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GDYNIA

moje miasto



Zarząd Dróg i Zieleni
jednostka budżetowa Gminy Miasta Gdyni
81-364 Gdynia, ul. 10 Lutego 24
telefon: 58 761 20 00 - 01; fax: 58 662 28 41; e-mail: sekretariat@zdiz.gdynia.pl

	UD.7215.122.2017.OD(KN).
	Gdynia, dnia 17.08.2017 roku

	
	Agencja Rozwoju Gdyni

ul. Armii Krajowej 24

81-372 Gdynia




	Dotyczy:
	wytycznych dot. obsługi komunikacyjnej Parku Centralnego do uwzględnienia w wymogach konkursowych na projekt i realizację inwestycji.


Zarząd Dróg i Zieleni w Gdyni w załączeniu przekazuje wytyczne dla obsługi komunikacyjnej inwestycji planowanego „Parku Centralnego” i zagospodarowania przestrzeni publicznej w bliskim sąsiedztwie. 
Załącznik:

1. Wytyczne dla obsługi komunikacyjnej inwestycji planowanego „Parku Centralnego” i zagospodarowania przestrzeni publicznej w bliskim sąsiedztwie - zał. nr 1,

Otrzymują:

1. Adresat,

2. UD – aa.;
Załącznik  nr 1 do pisma UD.7215.122.2017.OD(KN).       z dnia 18.08.2017 r.

WYTYCZNE

dla obsługi komunikacyjnej „Parku Centralnego” i zagospodarowania przestrzeni publicznej
1) obsługa komunikacyjna garażu podziemnego pod Parkiem Centralnym poprzez wjazd i wyjazd od ul. Partyzantów; 
2) zjazd lub rozwiązania komunikacyjne parkingu pod Parkiem Centralnym winny zapewniać wjazd na parking pod projektowanym budynkiem biurowo-usługowym przy ul. Partyzantów (inwestor: AB Inwestor, generalny projektant: ARCH-DECO sp. z o.o.);
3) przebudowa ulicy Partyzantów (m.in. wykonanie pasa wyłączenia na teren inwestycji, z niezbędną infrastrukturą);
4) przebudowa ul. Świętojańskiej – pas wyłączenia na lewe skręty w ul. Partyzantów.
5) przebudowa skrzyżowania al. Zwycięstwa z ul. Świętojańską wraz ze zmianą organizacji ruchu                       na al. Zwycięstwa i na skrzyżowaniu al. Zwycięstwa z ul. Świętojańską, poprzez wprowadzenie dwóch pasów ruchu wyłącznie relacji skrętu w prawo w ul. Świętojańską;
6) należy zapewnić uspokojenie ruchu na al. Marsz. Piłsudskiego w kierunku Bulwaru np. poprzez częściowe wyniesienia jezdni w celu ograniczenia prędkości pojazdów, wyznaczenie dodatkowych przejść dla pieszych, poszerzenie istniejącego chodnika przed budynkiem Urzędu Miasta, wyniesienie skrzyżowania al. Marsz. Piłsudskiego z ul. Legionów z ewentualną likwidacją funkcjonującej tam sygnalizacji świetlnej; 
7) w ciągu ul. Legionów, na wysokości III LO, uwzględnić planowane przejście dla pieszych; dla zachowania najwyższego poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego, w tym przede wszystkim pieszych przekraczających jezdnię w tym miejscu, należy zastosować odpowiednie rozwiązania geometryczne i organizacji ruchu;

8) w rejonie skrzyżowania al. Marsz. Piłsudskiego z ul. Tetmajera projekt Parku dowiązać do projektu „Rozbudowa ulic: Świętojańskiej, Skweru Plymouth, al. Marsz. Piłsudskiego i Tetmajera (z pętlą autobusową) wraz z budową trasy rowerowej łączącej istniejące ścieżki rowerowe w Alei Zwycięstwa i na Bulwarze Nadmorskim: opracowanego dla Gminy Miasta Gdyni przez BPBK SA.”
9) należy stosować rozwiązania geometryczne i organizacji ruchu maksymalnie ułatwiające poruszanie się pieszym pomiędzy Parkiem a budynkiem Urzędu Miasta, wyjściem z tunelu podziemnego pod al. Zwycięstwa a Parkiem, przystankami ZKM a Urzędem Miasta i Parkiem;

10) należy rozważyć dodatkowe wyjście z garażu podziemnego, zlokalizowane blisko komunikacji zbiorowej         (tj. w rejonie wyjścia z tunelu i np. z wykorzystaniem istniejącej windy);
11) wyjście główne z garażu podziemnego winno znajdować się na wprost budynku Urzędu Miasta; wyjście z garażu podziemnego w kierunku Parku Centralnego zaleca się zaprojektować bez wind i schodów, np. w postaci pochylni lub nachylonego chodnika;
12) przewidzieć system ewakuacji osób poruszających się na wózkach z garażu podziemnego w razie zagrożeń;
13) na parkingu należy wyznaczyć miejsca postojowe dla osób z niepełnosprawnościami w ilości i zgodnie 
z obowiązującymi przepisami;
14) windy lokalizowane na terenie parkingu powinny posiadać przeszkloną kabinę oraz szyb; 

15) teren Parku należy zaprojektować wyłącznie do użytku pieszych, w tym z ograniczoną sprawnością, z uwzględnieniem potrzeb służb komunalnych i ratunkowych;
16) po obwodzie Parku Centralnego należy zaprojektować fragment międzynarodowej trasy rowerowej R-10, łącząc dwa oderwane od siebie odcinki dróg rowerowych: kończącego się przy ul. Partyzantów i kolejnego wzdłuż al. Marsz. Piłsudskiego, od ul. Bema w kierunku morza; założenia dla trasy rowerowej: zapewniona ciągłość, spadki maksymalnie do 5%, szerokość min. 2,5 m;
17) przy wejściach do Parku oraz w miejscu najbliższym do wejścia do budynku Urzędu Miasta i w bezpośrednim sąsiedztwie trasy dla rowerów zlokalizować zadaszone parkingi na min. 10 stojaków (20 rowerów); 
18) wskazane jest zlokalizowanie poidełek oraz jednej stacji naprawy rowerów przy trasie dla rowerów;
19) wskazana jest konieczność użycia rozwiązań i materiałów m.in. na nawierzchnie, spełniających wysokie wymagania estetyczne i użytkowe;
20) należy zachować istniejące przebiegi (ciągi) komunikacyjne: na wprost wyjścia z tunelu do ul. Bema, w linii prostej z ul. Bema do Partyzantów jak i w linii prostej od ul. Partyzantów 44 do ul. Bema;
21) funkcja Parku powinna być dostosowana do potrzeb użytkowników w różnym wieku i sprawności fizycznej 
i mieć wydzielone strefy funkcjonalne; należy zastosować rozwiązania w oparciu o nowe technologie (Smart City) w zakresie rozwiązań integracji międzypokoleniowej i uatrakcyjnienia oferty Parku;
22) wszystkie obiekty kubaturowe (w tym również tarasy na obiektach usługowo-gastronomicznych) winny spełniać wymogi dostępności i powinny być zaprojektowane zgodnie z koncepcją projektowania uniwersalnego, tj. pomieszczenia i przestrzenie ogólnodostępne powinny być dostępne dla osób 
z ograniczoną sprawnością, np. czytelne zasygnalizowanie trasy prowadzącej do toalet poprzez zastosowanie systemu faktur na dojściu oraz planów tyflograficznych z ich lokalizacją w Parku; dodatkowe plany dotykowe na wejściu wskazujące wyposażenie toalet;
23) w strefach wejściowych do Parku należy przewidzieć informację dedykowaną osobom niepełnosprawnym 
w szczególności osobom z dysfunkcją wzroku; informacja w Parku powinna być oparta na kontrastach barwnych oraz czytelnych i zrozumiałych piktogramach;
24) układy komunikacji aktywności sportowej powinny być zaprojektowane w sposób bezkolizyjny 
z uspokojonym ruchem pieszym;
25) zaplanowane oświetlenie należy zaprojektować w sposób zapewniający bezpieczeństwo osobom poruszającym się po Parku; należy ograniczyć do minimum miejsca zacienienia jako miejsca potencjalnie niebezpieczne dla użytkowników;
26) siedziska, ławki itp. na terenie Parku Centralnego powinny być zaprojektowane zgodnie ze Standardami Dostępności dla miasta Gdyni (ławki z oparciami i podłokietnikami) oraz ustawione w sposób sprzyjający integracji;
27) place zabaw powinny uwzględniać zasady projektowania uniwersalnego z uwzględnieniem różnorodnych potrzeb aktywności dzieci; wskazane w tej randze terenu rekreacji jest zlokalizowanie urządzeń dla dzieci poruszających się na wózkach, łącznie z dedykowaną huśtawką lub innym urządzeniem ruchomym dostępnym dla osoby na wózku;
28) zwiększenie urządzeń zabawowo – interaktywnych (np. możliwość korzystania z urządzenia poprzez przetworzenie siły mięśni na energię elektryczną lub kinetyczną) w celu zwiększenia atrakcyjności placu;
29) zlokalizowanie placu zabaw, w którym dominującą rolę wypełniać będzie woda;
30) w nasadzeniach nie należy uwzględniać roślinności alergizującej, niebezpiecznej dla małych dzieci;
31) urządzenia siłowni zewnętrznej powinny być dostosowane dla osób poruszających się na wózkach;
32) należy przewidzieć urządzenia dla aktywności seniorów (np. rowerki przy ławce); do rozważenia zastosowanie urządzeń zwiększających interakcję poprzez zastosowanie nowych technologii (rekreacja jako element rehabilitacji ze wspomaganiem technologii mobilnych poprzez indywidualny program treningowy dla dzieci, dorosłych, seniorów);
33) na terenie Parku należy wyznaczyć przestrzenie dla osób z dziećmi wyposażone w zadaszone przewijaki, spełniające wymogi zachowania intymności;
34) projektant będzie zobligowany do tego, aby w fazie projektu wykonawczego skonsultować rozwiązania projektowe z Ekspertem ds. Dostępności miasta Gdyni, a następnie uzyskać uzgodnienie projektu 
w zakresie dostępności;
35) projekt powinien zawierać opis dostępności z uwzględnieniem różnych typów niepełnosprawności oraz 
w oparciu o zasady projektowania uniwersalnego;

36) poza centralną częścią Parku (np. w rejonie III LO) należy przewidzieć wybieg dla psów wyposażony m.in. w wodopój; lokalizacja wybiegu dla psów nie może powodować dyskomfortu dla innych form rekreacji na terenie Parku oraz zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie Parku,
37) projekty w pasach dróg publicznych należy wykonać zgodnie z:

· Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U z 2016 r. poz. 124) oraz przepisami ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U. z 2016r. nr  1440 z późn. zm.),

· Dz. U. – załącznikiem do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. w sprawie „szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach” (Dz.U. z 2003 r., nr 220 poz. 2181 z późn. zm.); 
38) projekty  infrastruktury rowerowej należy wykonać zgodnie z wymogami standardów technicznych dla infrastruktury rowerowej tj. opracowania pn. „Aktualizacja i integracja standardów technicznych dla infrastruktury rowerowej w Gdańsku, Gdyni i Sopocie”, wprowadzonych do stosowania Zarządzeniem nr 7148/12VI/M z dnia 10 lipca 2012 r. Prezydenta Miasta Gdyni; standardy dostępne są na stronie internetowej Zarządu Dróg i Zieleni w Gdyni tj. www.zdiz.gdynia.pl;
39) wszystkie projekty należy wykonać zgodnie z wymogami wytycznych dla projektantów i uzgadniających tj. opracowania pn. „Standardy Dostępności Dla Miasta Gdyni”, wprowadzonych do stosowania Zarządzeniem nr 10740/13/VI/U z dnia 17 maja 2013 r. Prezydenta Miasta Gdyni; standardy dostępne są na stronie internetowej Zarządu Dróg i Zieleni w Gdyni tj. www.zdiz.gdynia.pl.
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